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ELOZMENYEK

A SALGGLAS Rt. elddje, az Uvegipari Miivek Salgétarjani Sikiiveggydra 1979-ben kezdte
meg a rétegelt, ragasztott biztonsdgi gépjarmii szélvédd ilivegek gyartasat. E munkdk
keretében késziiltek el az Ikarus autébuszok rétegelt, hajlitott szE€lvédd iivegeinek
mintapélddnyai is. A ragasztott iiveget 2 darab 3 mm vastag cseh importb6l szarmaz6 un. float
eljarassal késziilt sik iivegbdl és a kozéjiik elhelyezett 0,76 mm vastag polivinilbutirdl f6liabdl
allitottak Ossze, a ddn Dynamic Nobel cég licence alapjan. A "Trosifol" nevl féliat is a dan
cég szallitotta.

A sorozatban gyartott sz€lvédok hazai és kiilfoldi értékesithetdsége érdekében mar ekkor
célszertinek latszott a megfelel6 mindséget kimutatd vizsgalatok elvégzése. A Sikiiveggyar
megbizdsdbél az AutSipari Kutaté és Fejleszté Villalatndl (AUTOKUT) kidolgoztuk a
vizsgalatok modjat és menetét meghatarozé vizsgélati programot az ismert kiilfoldi eldirdsok
és a Sikiiveggydr tulajdondt képezd vizsgidloberendezések figyelembevételével. A kiilfoldi
eldirdsok egyik részét az 1980. oktdber 24-i ditummal érvénybe 1épett, az Europai Gazdasagi
Bizottsaig WP29 szamu "Gépjarmivek, Szerkezetek" megnevezésli szakértdi csoport altal
kidolgozott EGB 43. szdmu Eldirdst megel6z6 EGB TRANS (SC1) WP29 (R.112) Rev. 2.
jelli elbiras tervezet jelentette, melynek témdja az "Egységes feltételek biztonsdgi iivegek és
iivegezo anyagok jovdahagydsdra gépjarmiivekbe és vontatokba valo beépitésre", masik részét
pedig a targyra vonatkozé DIN szabvinyok alkottdk. A rétegelt hajlitott sz€lvédo tivegek elso
vizsgalatait 1980-ban végeztiik el a Salgétarjani Sikiiveggyarban. A lefolytatott vizsgalatokrol
és azok eredményeirdl ad tdjékoztatist az alabbi 6sszefoglald.

A mindsités alapfeltétele volt, hogy a gyartdshoz felhasznalt iiveglapok optikailag tisztik
legyenek. Nem tartalmazhatnak levegd hélyagokat, zarvanyokat, karcokat, egyszdval olyan
tiveghibdkat, amelyek zavarjdk a vezetd tisztanldtasat, a késztermék rendeltetésszerii
felhasznalasat.

I.

A vizsgdlati program elsé részét a fejalakkal ("fantom") végzett szildrdsdgi vizsgdlatok
képezték. Ez a vizsgalat a fejével elorebukd gépjarmii vezetonek a sz€lvédohoz valo iitkozését
hivatott imitdlni. Ekkor egy meghatarozott tomegii - a mi estiinkben 10,05 kg - fejalaku suly
szabadeséssel érte el a vizsgdlandé iiveget. A fejen 8 mm vastag filcboritds volt, melyet adott
vizsgalati szdm utdn cserélni kellett. A fejalak ejtési magassdgat az hatdrozta meg, hogy
komplett szélvédot, vagy az annak megfelelo szerkezeti Osszetételli sik probadarabot
vizsgaltunk. Az els6 esetben az ejtési magassag 1,5 m, a masodikban 4 m volt.

A komplett szélvédét és az eldirt nagysdgd sik mintadarabot meghatiarozott Shore
keménységli gumiszegéllyel ellatott keretre kellett helyezni illetve a sik esetében keretbe
befogni. Biztositani kellett, hogy a fejalaka sily az {ivegeket egyszeri megiitéssel a kijelolt



itési pontban érje el azon az oldaldn, amely a jarmiibe val6 beépitést tekintve a vezetd felé
esik. A vizsgélatok alatt be kellett tartani a szélvédok és a kornyezet hdmérsékletére, a levegd
nyomdsdra, a relativ nedvességtartalomra vonatkozé megkotéseket is. A szEélvédo
hémérséklete 20+/- 5°C volt.

A komplett sz€lvédo esetén a vizsgalat megfeleld eredménnyel jart, ha bar a mintadarab tort,
az litéspont, mint kozéppont koriil nagyszamu koralaku repedés keletkezett, de az iitésponthoz
legkozelebbi repedés attdl legfeljebb 80 mm-re volt. Az iivegszilankok a félidhoz tapadva
maradtak. (Egy-két kisméretli szilank elvdlasa mindkét oldalon megen%edett.) A f6lidan 35 mm
hosszisagu szakadds még lehetett. A megiitott oldalon a félia 20 cm™-nél nagyobb feliileten
nem maradhatott szabadon. Sik prébadarabndl a vizsgdlat megfeleld eredménnyel jart, ha az
tiveg tort szamos koralaku repedést mutatva, melyek kozéppontja kb. az iitéspontra esett. A
folian szakadds lehetett, de a fej nem hatolhatott 4t rajta. Nagyobb iivegszilankok nem
vélhattak le a folidrol.

II.

A vizsgédlati program masodik részét az iitogolyos szildrdsdgi vizsgdlatok képezték. Ez a
vizsgalat a felpattand kovekkel szembeni viselkedésre utalt. Egyikesetben egy 227 g tomegii,
masik esetben egy 2260 g tomegli acélgolyd érte el szabadeséssel a sik, 300 mm
oldalhosszisagu négyzetalaku prébaiivegeket, melyeket "hajlitas nélkiili" sz€lvédobol vagtak
ki. Az iiveglapokat az eldirdsok szerinti befogdkésziilékbe helyeztiik, adott keménységii
gumilemezek kozé. Biztositani kellett, hogy a goly6 (golydk) az iiveget egyszeri megiitéssel
érje el a kijelolt iitéspontba - kozépen - azon az oldalon, amely a jarmiibe valé beépitést
tekintve a kiilsé feliiletet képezte. Be kellett tartani itt is az iiveg és a kornyezeti
homérsékletre, a levegdnyomdsra és nedvességtartalomra vonatkozo eldirdsokat. A kisebbik
goly6nal a vizsgalatokat +40°C-os és -20°C-os prébadarabokon kellett elvégezni. Ekkor az
ejtési magassdg az iiveg vastagsaga alapjan 12 ill. 10 m volt. A nagyobbik golyéval végzett
ejtésnél a probadarabok héfoka 20+/-5°C volt, 4 m-es ejtési magassdg mellett. A 227 g-os
golyoval végzett vizsgdlatok pozitiv eredménnyel zdrultak, ha a goly6 nem haladt 4t az
tivegen, ha a kozbensd fdlia nem szakadt at, s a megiitéssel szembeni oldalrél levalt
tivegtormelék mennyisége nem haladta meg az eldirds szerinti kritikus értéket. A 2260 g-os
golyos vizsgalatok eredménye megfeleld volt, ha a golyé az iitkozés pillanatatdl szamitott 6t
masodpercen beliil nem haladt 4t az tivegen.

A leirt szilardsagi vizsgélatokat eldirt darabszdmu prébadarabon kellett végrehajtani. Az
eredmények akkor voltak elfogadhatéak, ha az 6sszes mintdndl megfeleld volt, vagy egynél
nem, de akkor egy ujabb mintasorozaton végrehajtott ellendrzés minden darabjan pozitiv
eredmény adddott.

I1I.

A vizsgélatok harmadik részét az un. fozési proba jelentette, amely a magas homérséklettel
szembeni ellendlléképességre vonatkozott. 3 db. 300x150 mme-es, sz&élvéddbol kivagott sik
probatestet kellett 100°C-os csapvizzel feltoltott f6z6edényben 2 6rdn 4t tartani. A prébatestek
ugy voltak kivagva, hogy egyik hosszabb éliik a sz€lvédo €élének részét képezze.

A f6zési vizsgdlat akkor volt megfeleld eredményli, ha a prébadarabokon, koztes félidn
holyagok vagy mas hibdk nem képzddtek a véagatlan €It6l 15 mm-nél, illetve a vagott élt0l 25
mm-nél nagyobb tdvolsdgban, vagy az tivegek mentesek voltak barmilyen olyan repedéstol 10



mm-en beliil, amelyek a vizsgilat folyaman keletkezhettek. A gépjarmii sz€lvédo iivegek
optikai tulajdonsagai koziil az egyik legfontosabb tényez0 a torzitds mértéke. Ezért ez képezte
a vizsgélatok negyedik részét. A vizsgdlatokat a Sikiiveggyar altal kialakitott berendezés
segitségével hajtottuk végre. Egy ldbakon all6 négyzethdlés tdbla volt feldllitva. A tabla
kivilagithat6 tejiiveg homlokfeliiletét 18 mm széles fekete csikok osztottdk 36 db 200x200
mm-es négyzetre. A homlokfeliilettdl 5700 mm tdvolsdgban elhelyezett szélvédon - melynek
megkozelitden sik feliilete pArhuzamos volt a tdblaval - a tdbla mellett 4116 megfigyeld l4tta a
tabla tiikkorképét. A méretekbdl adéddan egy fekete csikot torzitdsmentes esetben 4,5 szogperc
szogben lehetett 14tni. Torzitds esetén a csik vastagabb vagy vékonyabb. Akkor nem 1éptiik 4t
a torzitds megengedett mértékét, ha a vonal vastagsdga nem érte el az eredeti kétszeresét,
vagy nem vékonyodott el teljesen. Ezek a hatdrértéknek szdmité max. 2,7 szdgperc torzitast
jelentették.

Mindenképpen meg kell emliteni azt a tényt, hogy a fentiekben leirt vizsgalatok sordn az
Uvegipari Miivek Salgétarjani Sikiiveggyédrdban, az lkarus autobuszok részére gydrtott
sz€lvédo tivegek megfeleltek az elvardsoknak.

Az el6zdekben hivatkozott EGB 43. szdmu Eldirdst Magyarorszdg 1984-ben magira nézve
elfogadta, s azbta ez képezi a vizsgalatok menetének, a jarmiiivegek nemzetkozi ("E jel") és
az utébbi évektdl a hazai jovdhagydsanak az alapjat is. Az eldirds, amely nem csak a
sz€lvédokre illetve ragasztott iivegekre vonatkozik (pl. edzett iivegek, milanyag réteggel
bevont iivegek, stb.) az elmult iddszakban tobbszor valtozott, médosult. Ez leginkabb az
tivegekkel szembeni optikai elvardsok tekintetében mutatkozott meg, ahol fontos mindsitési
szempont példdul a fénydteresztés, fényszords mértéke vagy az esetlegesen fellépd
masodlagos képhatis is.

ZARSZO

A jelen visszatekintés szerz6jének az AUTOKUT keretein beliil megadatott az a lehetéség,
hogy nyomon koOvethesse a jarmiipari iivegek vizsgalati modszereinek kialakuldsat és
tevékenyen résztvehessen azok bevezetésében és a vizsgédlatok végrehajtisaban. Jelenleg is,
mint német hatdsagi szakértd témakorébe tartozik a gépjarmiiiivegek kiillonbozé nemzeti vagy
nemzetkozi elbirdsok szerinti mindsitése, amelyhez adott esetben igénybe veszi az
AUTOKUT szakért8it- is.



