ALACSONYPADLOS VAROSI AUTOBUSZOK BELSO
UTASARAMLASAT JAVITO FEJLESZTESI LEHETOSEGEK

Szerzo6: K()KESCH Sandor OYA Busz Tervez6 Kift.
Tarsszerz6: LEGRADI Laszl6 OYA Busz Tervez6 Kift.

1. BEVEZETES

Az alacsony padlés autobuszok megjelenésekor az utasok meglepetéssel tapasztaltak,
hogy a be és kiszallast seqitd, a jardaszintrél egy lépéssel elérhetdé padldszinti
autobuszok belsejében helyenként milyen szlkuletek és kényelmetlenul elérhetd Ulések
vannak. E hatranyok a kilénb6zd elrendezési alacsonypadlds autébuszok mindegyikére
jellemzbek kisebb nagyobb mértékben és a belsé utasaramlast nehezitik, az utasok
komfortérzetét rontjak. Eldadasunkban ennek javitdsara mutatunk be néhany fejlesztési
lehet6séget. Elotte tekintsuk at a leggyakoribb megoldasokat.

2. ALACSONYPADLOS ALAPTIPUSOK
2.1. Farmotoros tipusok.

2.1.1. Hagyomanyos farmotoros hajtaslancu tipus.
A jarml elejétél a hatsé tengely kornyezetéig alacsonypadlés autébusz padldfeluletét
mutatjuk be az 1.abran. A hatsé tengely el6tt két bels6 Iépcsdje van. Ennek Nagy-
Britannidban elterjedt angol viszonylatu altipusanak padldkialakitasat lathatjuk a 2.abran.

Csak egy ajtaja lehet a mells6 tengely el6tt. A padldéfelllet a mellsé tengelytél hatrafelé
egyenletesen emelkedik.

1. abra



2. abra

2.1.2. Az autébusz kézépvonalatdl balra eltolt, balra déntétt fekvd farmotoros tipus.

Ez a tipus ugynevezett dezaxialt, balra eltolt behajtasu és lefelé eltolt tengelytesti
hatséhiddal rendelkezik. A tengelyek kozotti ajtotdl hatrafelé a padlé kissé emelkedik,
ezért ha hatsé tengely mogaotti ajtaja is van akkor itt egy lépcsének is kell lennie. Ennek
padléelrendezését lathatjuk a 3.abran.

3. abra



2.1.3. Az autébusz kézépvonalatdl balra eltolt fekvé vagy allé motoros tipus.

E hajtott portal hiddal rendelkezd autébusznak a jar6kéze mar a jarmi teljes hosszaban
alacsonypadlds lehet. Ennek a padldelrendezését mutatja a 4.abra.

4. ibra

2.1.4. Az autébusz faraban keresztben allé6 motorral ellatott tipus.

Ennek az alacsonypadlés autdbuszfajtanak a padléelrendezése az 5.abran szerepel. A
motorra kdzvetlenll raépitett sebességvaltd kihajtasa 80 fokos szogld. A portalhid
behajtasa is 80 fokos.

5. abra



2.2. Kézépmotoros tipus.

A jarm( mellsé és hatso tengelye kodzott balra eltolt allé motoros tipus, portal hatsé hiddal.
A jarmid teljes hosszaban alacsonypadlos lehet. Egy ilyen jarmu padloelrendezését a
6.abra mutatja.

6. abra

3. KONSTRUKCIOS ELEMZES

A vazolt alaptipusok mellsé részének kialakitdsa nagyon hasonl6. Mindegyik kormanyzott
portal, merev tengellyel rendelkezik. A kerékdobok feletti tér a viszonylag kisméreti
275/70 R 22.5"-es abroncsok ellenére Ul6helyek kialakitasara nem hasznalhatd, holt teret
képez. Erre mutat egy példat 7.abra.

7. abra



A teljes hosszusagaban alcsonypadlos autébuszok mindegyike portal hatsdé hidat
alkalmaz, mely legfeljebb 550-600 mm széles jarofolyosé kialakitasat teszi lehetévé. Ez az

alacsonypadlos autdébuszok legkényelmetlenebb része. A kdvetkez6, 8. és 9. abrak
mutatnak példat erre.

A kovetkezd 10.abraval azt szeretnénk érzékeltetni egy a jarmi hosszaban kozlekedni

kivané utast helyettesitd figuranak a hatsé hid feletti jarokézbe vald beallitasaval, hogy
milyen szlik ez az atjaro.

10. abra



4. FEJLESZTESI LEHETOSEGEK

A mells6é kerékdobok kornyezetének kedvezébb kialakitasa érdekében az eddig elterjedt
megoldas helyett kisebb méretli kerekekkel szerelt, kettés kormanyzott tengelyes
konstrukcioval egy kedvezobb belsé tér valdsithatd meg a mellsé tengelyek felett. A
205/65 R 17.5” méretl kerék alkamazasa lehetévé teszi azt, hogy a metrokéhoz hasonld,
dobogd nélkuli befele néz6 uUléseket alkalmazhassunk. A kettds tengely teherbirasa
hasonl6 a jelenleg alkalmazott 275/70 R 22.5” méretii abroncsokkal szerelt egyedi portal
tengelyéhez.

A hatso kerékdobok kornyezetének kedvezébb kialakitasat egy viszonylag uj, hajtott
kerékként az ikerabroncsok helyett alkalmazhaté 455/45 R 22.5” méretli, angol névén
Super Single gumiabroncs alkalmazasa teszi lehet6vé. Tengelyenkénti terhelhetésége
varosi Uzemben eléri az engedélyezett 11.5 tonnat. A mar hagyomanyosnak tekinthet6
portalhid nyomtavjat legalabb 200 mm-el lehet novelni és legalabb ennyivel a futom feletti
jarokoz szélességét is.

E megoldasokkal kialakithaté alacsonypadlés autdbusz padléelrendezését mutatja a
kovetkezd 11. abra. Az (léselrendezését Ossszevetve az eddigi tipusokéval, kedvez6bb
kialakitasu lehet. Az utasokat helyettesité figuraknak a jardkdézbe vald beallitasaval
szemléltetjuk a kovetkez6 12. abran azt, hogy a hatsé hid felett a jarokdozben a jarmi
hosszaban kdzlekedd utas mogott az oldalfal felé fordulé utasok még lazan elférnek

11. abra



12. abra

Csuklés alkalmazas esetén a szabadonfutd kézépsd tengelyen is a hajtott kerékkel
azonos Super Single abroncsot hasznalhatunk.

Akar 15 m hosszu szol6 jarmU is kialakithaté a vazolt megoldasokkal. A mellsé részen
harom kormanyzott, mig a hajtott tengely elott egy kiskerekes, esetleg Onbealld
kormanyzasu szabadonfuté tengelyt alkalmazhatunk |. 13. abra. Befogadd képessége
legalabb 160 f6, a gumiabroncsok terhelhetéségébdl kiindulva az dsszsuly 26 tonna is
lehet.

13. abra



2. BEFEJEZES

A tdmegkozlekedési jarmlvekkel szemben tamasztott egyre ndvekvd, kifinomultabb
igények fogjak eldonteni, hogy szukség van-e az alacsonypadlés autobuszok

tovabbfejlesztésére. Ha igen, akkor e folyamathoz szeretnénk ezzel az eszmefuttatassal
hozzajarulni.



